ZARZADZENIE NR 12/2025
WOJTA GMINY GNIEZNO

z dnia 28 stycznia 2025 r.

w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dla zadania pn. "Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr
190 Wagrowiec - droga 194 /Gniezno/ wraz z budow3g obiektu inZynierskiego nad linia kolejowa nr 377 w m.
Obora"

Na podstawie §5a ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1465 ze zm.) oraz uchwaty
Nr XIX/129/2019 Rady Gminy Gniezno z dnia 30 grudnia 2019 r. w sprawie zasad itrybu przeprowadzania
konsultacji z mieszkancami Gminy Gniezno, zarzadza si¢ co nastepuje:

§ 1. 1. Ogtasza si¢ konsultacje spoteczne, ktérych przedmiotem bedzie zadanie pn. ,,Rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 190 Wagrowiec - droga 194 /Gniezno/ wraz z budowa obiektu inzynierskiego nad linia kolejowa
nr 377 w m. Obora", w zwigzku z ogloszonym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. naborem wnioskow do
projektu pn. Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo - drogowych, w tym ich przebudowa na
skrzyzowania dwupoziomowe 1 wytypowaniem przez Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich w Poznaniu do
zgloszenia przedmiotowej inwestycji. Projekt stanowi zatacznik do niniejszego zarzadzenia.

2. Celem konsultacji jest przedstawienie oraz poznanie opinii, zebranie uwag i propozycji zmian w zakresie
projektu, o ktorym mowa w ust. 1.

§ 2. Projekt o ktorym mowa § 1.1. niniejszego zarzadzenia podlega konsultacjom z mieszkancami Sotectwa
Obora.

§ 3. Termin przeprowadzenia konsultacji ustalam na dzien 4 lutego 2025 r.

§ 4. Informacja o konsultacjach wraz z dokumentacja dotyczaca przedmiotu konsultacji, bedzie dostgpna od
dnia 28 stycznia 2025 r.:

1) w Biuletynie Informacji Publicznej (https://www.urzadgminy.gniezno.pl/gniezno/bip.html)

2)na stronie internetowej Gminy Gniezno https://www.urzadgminy.gniezno.pl  (zaktadka Urzad
Gminy/Konsultacje spoleczne)

§ 5. Konsultacje przeprowadzone zostang w formie spotkania z mieszkancami 4 lutego 2025 r. w godz. 8.00 -
10.00 w siedzibie Urzedu Gminy Gniezno, Al. Reymonta 9-11, 62-200 Gniezno, sala obrad (I pigtro).

§ 6. Osoba odpowiedzialng za przeprowadzenie konsultacji oraz opracowanie jej wynikow jest Hanna
Wrzaskowska Sekretarz Gminy Gniezno, tel.: 61 424 57 65, e-mail: h.wrzaskowska@urzadgminy.gniezno.pl

§ 7. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Wojt Gminy Gniezno

Maria Suplicka
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Konsultacje
spofeczne

Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach
kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa
na skrzyzowania dwupoziomowe

TYTUL ZADANIA:

ROZBUDOWA DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 190
WAGROWIEC - DROGA 194
IGNIEZNO/ WRAZ Z BUDOWA
OBIEKTU INZYNIERSKIEGO NAD
LINIA KOLEJOWA NR 377
W M. OBORA

Poznan, styczen 2025

archidrog

PRACOWNIA PROJEKTOWA
WITOLD ORCZYNSKI
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Dokumentacja na konsultacje spoteczne

AUTORZY OPRACOWANIA:

1. Nazwisko i imie autora

2. Nazwa firmy
3. Adres
4. Telefon kontaktowy

5. Adres e-mail

archidrog

PRACOWNIA PROJEKTOWA
WITOLD ORCZYNSKI

mgr inz. Witold Orczynski
mgr inz. Dariusz Jarysz
mgr Magdalena Wozniak

Pracownia Projektowa ARCHIDROG
ul. Grunwaldzka 21 60-783 Poznan
61 662 60 98

pracownia@archidrog.pl
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Dokumentacja na konsultacje spoteczne
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Dokumentacja na konsultacje spoteczne

W zwigzku z ogtoszonym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. naborem wnioskéw do projektu pn.: Poprawa
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na Skrzyzowania

dwupoziomowe, Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu wytypowat do zgloszenia inwestycje pn.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 190 Wagrowiec — Droga 194 /Gniezno/

wraz z budowa obiektu inzynierskiego nad linig kolejowa nr 377 w m. Obora.

Termin zakofczenia naboru: 05.02.2025 .
Warunkiem koniecznym do udziatu w projekcie jest uzyskanie akceptacji spotecznej dla planowanego zadania,

czego odzwierciedleniem sg konsultacje spoteczne.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie gnieznienskim,
gminie Gniezno, m. Obora. Dotyczy budowy bezkolizyjnego skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 190 Wagrowiec-

Gniezno z linig kolejowa nr 377 Gniezno Winiary - Stawa Wielkopolska (wiadukt nad linig kolejowa).

Rysunek 1 Plan orientacyjny

Winiary A\

Planowana lokalizacja
wiaduktu

Myslecin

Osiedle Tysiac

Piekary

B Konib
Gniezno

Zydéwko.

Zadanie obejmuje wykonanie nowego uktadu drogowego — przebiegu drogi wojewddzkiej nr 190 z jezdniami
dodatkowymi umozliwiajacego bezkolizyjny przejazd nad linig kolejowa 377. Zaktadany poczatek odcinka to ok.
km 98+590, koniec odcinka ok. km 99+365 wg kilometraciji istniejgcej DW 190. Orientacyjna dtugo$¢ drogi
wojewddzkiej nr 190 to okoto 0,99 km oraz drog dojazdowych ok.0,075 km.

Nowy obiekt nad linig kolejowg 377 zostanie dostosowany szeroko$ciq do przeprowadzenia ruchu

samochodowego oraz pieszych i rowerzystow.
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Dokumentacja na konsultacje spoteczne

W stanie istniejagcym jednopoziomowe skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 190 (km ok. 99+060) i linii kolejowe;
nr 377 (km 6+360) jest jednym z miejsc niebezpiecznych na terenie gminy. Przejazd kolejowy kat. D,
Zlokalizowany jest poza terenem zabudowanym. Liczba toréw w miejscu przejazdu to 1. Skrzyzowanie

usytuowane jest na odcinku szlakowym linii kolejowe;.

Linia kolejowa nr 377 to trasa w wojewodztwie wielkopolskim, liczba pociggdw w dniu roboczym w godzinach
4.00-22.00 to 4 szt., natomiast predkos¢ maksymalna wynosi 60 km/h.

Droga wojewddzka nr 190 to trasa o znaczeniu regionalnym, na ktérej Sredniodobowy ruch samochodow jest
duzy i wynosi 6 837 poj./dobe w roku 2025.

Zgodnie z danymi uzyskanymi z Komendy Wojewddzkiej Policji w Poznaniu, w obrebie przejazdu w latach 2018-

2024 doszto do nastepujacych zdarzen drogowych.

Tabela 1 Zdarzenia drogowe na analizowanym przejezdzie kolejowym

Rok Liczba wypadkéw Liczba kolizji
2018 2 9
2019 1* 9
2020 0 4
2021 0 7
2022 1 5
2023 0 12
2024 1 3

* 1 ofiara $miertelna

Wariant bezinwestycyjny jest niefunkcjonalny, ogranicza dostepno$¢ komunikacyjna, utrudnia prace kierowcéw,
a przede wszystkim stwarza niebezpieczenstwo dla uzytkownikdw W sasiedztwie projektowanego wiaduktu
Zlokalizowane sg obszary uzytkowane rolniczo oraz pojedyncze drzewa przydrozne. Stan w wariancie
bezinwestycyjnym jest przyczyna;
- zwigkszenia zagrozenia zaistnienia wypadku drogowego, z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu,
brak segregaciji ruchu,
- wydtuZzenia czasu przejazdu na rozpatrywanym fragmencie drogi wojewodzkiej nr 190 (przejazd
kolejowy),
- ograniczonej dostepnos$ci transportowej regionu, w tym niezapewnienie dogodnego dojazdu do sieci
drég wyzszej kategorii,
- pogarszajacego si¢ stanu srodowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego klimatu akustycznego,
zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi sktadnikami spalin oraz ucigzliwymi wibracjami,

- ograniczonej swobody ruchu drogowego,
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Dokumentacja na konsultacje spoteczne

- niskiego standardu podrézowania,
- wzrastajacych kosztoéw transportu,
- pogarszajacych sie warunkéw zycia mieszkancow analizowanego obszaru,
- niskiej atrakcyjnosci inwestycyjnej,

- niskiej atrakcyjnosci turystyczno - rekreacyjnej.

Na podstawie posiadanych danych przyrodniczych, majac na uwadze skale, zasieg oddziatywania i charakter
inwestycji oraz miejsce jej realizacji, nie przewiduje sig, aby dziatania realizowane w ramach projektu mogty
istotnie oddziatywa¢ na jakos¢ i stan siedlisk oraz gatunkéw, dla ochrony ktdrych wyznaczono i wytypowano

obszary Natura 2000 w wojewddztwie wielkopolskim, a takze na sp6jno$é tych obszardw.
Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji na tle obszaréw chronionych
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Wobec powyzszego nie jest prawdopodobne, by jego realizacja mogta by¢ przyczyng pogorszenia sie stanu
chronionych siedlisk poprzez fizyczng ich degradacje, zmniejszenie powierzchni, zmiane cech
charakterystycznych oraz by mogta negatywnie wptywa¢ na stan populacji chronionych gatunkow zwierzat i
roslin. Pod wzgledem $rodowiskowym inwestycja przyczyni sie przede wszystkim do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza, poprawy warunkéw akustycznych jak i poprawy stanu $rodowiska
gruntowo - wodnego oraz poprawe uktadu odprowadzania wod deszczowych. Inwestycja nie jest zlokalizowana
na obszarze, na ktorym obowigzujg formy ochrony przyrody. Nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego

oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko przyrodnicze.

Stan istniejacy wzmaga niekorzystne zjawiska wptywajace znaczaco na obnizenie jakosci i bezpieczenstwa zycia

mieszkanicdw oraz wzrost zagrozen ekologicznych. Stanowi duzg ucigzliwos¢ dla uzytkownikow ruchu
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Dokumentacja na konsultacje spoteczne

drogowego, a jednoczesnie sytuacja ta ogranicza przepustowo$¢ istniejacego uktadu drogowego w powiecie

gnieznienskim.

Najistotniejsze problemy, do rozwigzania ktdrych przyczyni sie realizacja projektu to:
- obnizone bezpieczenstwo ruchu drogowego,

- obnizone bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

- czas wymuszonego postoju na przejezdzie,

- niezapewnienie odpowiednich warunkow przejazdu dla ruchu cigezkiego i lokalnego.

Podejmowanie decyzji bez wtasciwej analizy celéw realizacji przedsiewzigcia, mozliwosci technologicznych i
wariantowych moze prowadzi¢ do rozwigzan nietrafnych. Zle poprowadzone i zaprojektowane rozwiazania moga
w istotny sposdb wpltynaC negatywnie na zakladane efekty i $rodowisko. Przy ustalaniu zakresu zadania
uwzgledniono nastepujace elementy:

- warunki terenowe wraz z bezposrednim otoczeniem,

- powigzanie z siecig drogowa i kolejowa,

- bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Dobra infrastruktura drogowa stymuluje rozwdj gospodarczy, a jej utrzymanie w nalezytym stanie technicznym
wymaga ponoszenia naktadéw na jej rozwdj i modernizacje, aby mozliwe byto sprostowanie potrzebom rynku,
wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz migracji mieszkancow. Dlatego istotne jest dostosowanie
istniejacej infrastruktury drogowej dla poprawy bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych z poszanowaniem

zasad polityki zrbwnowazonego rozwoju, a takze zmniejszenie negatywnej presji oddziatywania na $rodowisko.

Gtéwnym celem projektu jest poprawa jakosci i efektywnosci transportu drogowego w wojewodztwie wielkopolskim.
Za sprawg rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 190 i budowy wiaduktu nad linig kolejowa nr 377, stworzone zostanie
dogodne potaczenie komunikacyjne, ktdre zapewni zwiekszenie mobilnosci mieszkarncow oraz podniesienie

atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu.

Rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 190 zaprojektowano w sposdb zapewniajacy optymalne wykorzystanie
dostepnego pasa drogowego oraz w sposob minimalizujacy wykupy terendéw prywatnych przy zapewnieniu jak

najwiekszej plynnosci oraz bezpieczenstwa ruchu.

W ramach inwestycji przewiduje sie nastepujacy zakres robot budowlanych:
- rozbidrke elementow drdg i ulic,

- wycinke drzew i krzewow kolidujgcych z projektowanym uktadem drogowym,
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Dokumentacja na konsultacje spoteczne

- przebudowe lub zabezpieczenie kolidujacych z uktadem drogowym urzadzen infrastruktury techniczne;
podziemnej i nadziemne;j,

- budowe nowej konstrukcji nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 190,

- budowe wiaduktu kolejowego nad linig kolejowg nr 377,

- przebudowe i budowe rowéw drogowych,

- budowe drogi dla pieszych i rowerdw,

- budowe oraz przebudowe zjazdow,

- budowe drog dojazdowych,

- budowe kanalizacji deszczowej w obszarze wystepowania wysokich nasypow oraz na obiekcie
inzynierskim,

- wykonanie oznakowania pionowego oraz poziomego.

Podstawowe parametry techniczne:
= DROGA WOJEWODZKA NR 190
przekrdj 1x2
- droga klasy G,
- obcigzenie — 115 kN/os,
- predkos¢ do projektowania: przyjeto Vdp = 70 km/h, z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu
i ograniczenie ingerencji w Srodowisko naturalne (wycinka lasu),
- kategoria ruchu KR-5,
- skrajnia drogi — min. 4,60m,
- droga jednojezdniowa, dwu pasowa 1x2,
- szeroko$¢ jezdni — 7,0m,
- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,
- szeroko$¢ pobocza gruntowego ulepszonego — min.1,25m (1,8 w przypadku wystepowania barier
drogowych).

- szeroko$¢ drogi dla rowerdw i pieszych — 3,0m

=  WIADUKT NAD LINIA PKP NR 377
- obiekt mostowy: jedno przestowy, belkowy Zelbetowy o rozpigtosci przesta 19,4m,
- skrajnia pod obiektem mostowym: 4,90m (linia niezelektryfikowana),

- szerokoS¢ miedzy przyczotkami: 18,0m.

W ramach zadania zaplanowano wykonanie bezkolizyjnego skrzyzowania projektowanego nowego odcinka drogi
wojewodzkiej nr 190 z istniejacg linig kolejowg nr 377 (linia jednotorowa), relacji Gniezno Winiary - Stawa
Wielkopolska. Jezdnia drogowa na dtugo$ci wiaduktu bedzie wykonana jako nawierzchnia asfaltowa. Obiekt

wyposazony bedzie w bariery drogowe oraz balustrady. Odprowadzenie wod z powierzchni jezdni, chodnikow

8|Strona

Id: 710912A5-F1A4-428D-818C-932E48C364D4. Podpisany Strona 8



Dokumentacja na konsultacje spoteczne

oraz zjazdéw zapewniono poprzez nadanie nawierzchniom odpowiednich spadkéw poprzecznych oraz

podtuznych.

Projektowana inwestycja przewiduje:
- unowoczesnienie stanu infrastruktury technicznej w rejonie,
- poprawe warunkdw ruchu i bezpieczenstwa na sieci drog w wojewodztwie wielkopolskim,
- podniesienie komfortu i jakosci zycia uzytkownikow drogi wojewodzkiej 190, w tym mieszkaicow gminy
Gniezno,
- obnizenie poziomu wypadkowosci,
- zredukowanie czasu podrozy, wyeliminowanie przymusowego oczekiwania na przejezdzie,
- zredukowanie kosztow eksploataciji pojazdow,
- zapewnienie lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiecie,
- rozwoj ruchu turystycznego,
- zmniejszenie tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,
- whasciwy odbiér wéd opadowych z drogi i obiektu,

- zwiekszenie bezpieczenstwa transportow materiatéw niebezpiecznych.

Budowa nowego uktadu drogowego ma strategiczne znaczenie dla poprawy warunkéw ruchu i dalszego rozwoju
regionu: zapewni dogodne potaczenie wewnatrzregionalne, stworzy korzystne potaczenie regionu z drogami
wyzszej kategorii (w tym drogi ekspresowej S5), utatwi turystyczny i gospodarczy ruch drogowy. Inwestycja
zwiekszy poziom bezpieczenistwa wszystkich uzytkownikéw trasy. Projekt wptynie na wzrost atrakcyjnosci
regionu jako miejsca pracy, zamieszkania i wypoczynku, a takze na rozwoj potencjatu regionu jako catoSci.
Inwestycja przyczyni sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej analizowanego obszaru i zapewni jego
spojnos¢  wewnetrzng.  Analizowany projekt stanowi odpowiedz na zidentyfikowane problemy

Whioskodawcy/Zarzadcy drogi.

Rozwigzania zaproponowane we wstepnej koncepcji poprawiajg zdecydowanie bezpieczenstwo uzytkownikdéw
ruchu, w tym tych niezmotoryzowanych (pieszych i rowerzystéw). Planowana inwestycja w ciggu DW 190 jest

ekonomicznie uzasadniona i konieczna ze wzgledow bezpieczeristwa ruchu drogowego.
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Planowane koszty realizacji inwestycji zestawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 2 Planowana warto$¢ Projektu [PLN]

Planowana warto$¢ Projektu [PLN]

Catkowita 20 000 000
Cze$¢ kolejowa ogotem 10 000 000
Czes¢ kolejowa wspdétfinansowana przez Wnioskodawce 3000 000

Deklarowany udziat samorzadu/zarzadcy drogi do czesci

0
kolejowej wspdtfinansowanej przez Wnioskodawce 30%

Ztozenie wniosku o dofinansowanie: | kwartat 2025 roku

Opracowanie projektu koncepcyjnego: IV kwartat 2025 roku
Uzyskanie decyzji Srodowiskowej: IV kwartat 2025 roku
Wykonanie dokumentaciji projektowej: IV kwartat 2026 roku

Zakonczenie realizacji inwestycji, ktéra otrzyma dofinansowanie, zgodnie z wymogami konkursu, musi nastgpic¢
do 31.12.2030 .
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nad linig kolejowg nr 377 w m. Obory
PRZEKROJ PODLUZNY

/Gniezno/ wraz z budowg obiektu inzynierskiego

Imie i nazwisko

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 190 Wagrowiec — Droga 194

Temat

Stadium
Branza

Tytut rysunku

O I’C h | d I’O g Numer rysunku

Stanowisko

INWESTOR
Wielkopolski Zarzad
Drog Wojewodzkich
w Poznaniu

PROJEKTANT
WITOLD ORCZYNSKI

<

PRACOWNIA PROJEKTOWA
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